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Para Manaus e Boa Vista — Via Aérea — Cz$ 65.00

GURGEL 280

Entra em cena
cOom NOvo nome

Processo de Ayrton Senna muda o nome do
carro nacional mais econémico e de menor
preco antes mesmo do langamento

¢ Dois cilindros
e Maxima de 110 Km/h e Refrigerado a agua

e 25 Km/litro

e 30% mais barato

e 650 ou 800 cc.

NUMERO 16
ANO 2 Cz$ 50,00

Tudo novo huma
idéia antiga =
e Carroceriarem fibra
e Motor Opala 4 ou 6
cilindros , =

RETIFICA

"Quando e como devemos
recuperar o motor

10183
Segredos e técnicas
desta profisséo original
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Aproveitar o que existe para
manter (ou fazer) o que ndo existe.
Ou, de forma mais simples,
criatividade. Uma criatividade que é
essencial para o mundo da graxa e
dos graxeiros, que gostam de tentar
0 novo e de se aperfeicoar. Mais
uma vez, esta é uma das propostas
de Oficina MECANICA, em sua 15°
edicdo. Isto se torna muito mais
claro, e prético, numa matéria como
a dos jipes, onde um motor Opala
— bem adaptado — e uma nova
carroceria de fibra de vidro tornam
este veiculo ja fora de linha um
carro praticamente novo € pronto
para funcionar por muitos anos.

E claro que essa criatividade pode
chegar a limites muito préximos da
loucura, como mostramos na matéria
internacional a partir da pag. 28:
carros cobertos de jeans, troféus e
medalhas; veiculos com piscina ou
mesmo com uma turbina de avido no
lugar de um pacato motor

automobilistico, e assim por diante. )

Mesmo num trabalho de recuperagio
mais convencional — como a retifica
de um motor cansado — um
esquema mais criativo pode garantir
Otimos resultados: desmontar o
motor e levar para a oficina de
retifica apenas as pegas que
necessitam de um servico
especializado. Isto garante um motor
feito com muito mais cuidado e
critérios bem mais abrangentes,
garantindo muito mais confianca que
um motor substituido “‘no escuro’’, a
base de troca, onde ndo se sabe o
que existe ““la dentro’’.

Enfim, com paciéncia, critérios e
criatividade € possivel fazer qualquer
coisa no mundo dos automdveis, até
mesmo loucuras profissionais (pag.4).
E o que provam os irmios Ostrower,
dois dublés profissionais, onde a
loucura e graxa sdo um original meio
de vida.

Josias Silveira/

4 -DUBLE

Os incriveis truques mecanicos dos
irmdos Ostrower, os dublés brasileiros.

14 - RODAS

Saiba como recuperar rodas de ago ou
deligaleve danificadas. Uma boa
economia.

28 - VEICULOS
ESTRANHOS

Um Cadillac aquario, uma Mercedes
Jjeans... Olouco mundo dos veiculos
excéntricos.

42 - JEEP
COMPLETO

Uma adaptagao econdmica: carroceria
em fibra de vidro e mecanica Opala de
quatro ou seis cilindros.

48 - SUSPENSAO

Como levantar ou rebaixar um carro,
dentro de critérios técnicos.

36 - GURGEL 280

Toda a mecénica diferente do préximo
carro da Gurgel. O ex-Cena.

CAIOMATTOS

20 - INSTRUMENTOS

Conhega. instale e use corretamente os instrumentos de painel.

CAPA - Criagao MSM - Lay-out e Arte final - Luiz Fernando de Mendonga
Fotos Caio Mattos. Norberto Marques e J.B. Marrah
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54 - CHECK-UP

O carro parou? Um roteiro pratico para
fazé-lo funcionar de novo rapidamente.

60 - KIT DE
SERVICO

Retifica: tudo sobre a recuperagdo de
motores cansados.
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O motor terd um
sistema digital
de ignigdo, dois
cilindros e na
versdo 650cc ira
render 26 HP

ou 32 HP no 800cc.
Ja a carroceria
sera em plastico
injetado na cor
escolhida pelo
comprador.

CAIOMATTOS




Do velho “jipinho™" Xavante ao luxuoso
Carajas, a empresa lancou durante esse
periodo os modelos X-12, ainda em linha:
o mini-carro Xef e o revolucionario Itaipu
elétrico. Mas a grande *‘cartada’” est4 ain-
da para ser dada. Depois de quase dois
anos de trabalho duro, esta nascendo o
grande sonho de Gurgel: o Carro Econé-
mico Nacional, que deveria se chamar CE-
NA (abreviatura de Carro Econdémico Na-
cional). Mas a confus&o fonética com o no-
me do piloto Ayrton Senna criou alguns
embaragos para a empresa, que ja reba-
tizou o carro de Gurgel 280. Ele ter4 ain-
da as versdes S (Sedan), M (Muiltiplo), F
(Furgao) e C (Caribe).

O CARRO URBANO

O Gurgel 280 é baseado num conceito
de carro urbano: pequeno, leve e agil, com
manutengdo e consumo de combustivel
baixos. S6 que, de acordo com as pesqui-
sas da empresa, um carro apenas urba-
no (s6 para uso em cidade) ndo teria a
mesma aceitagdo de um outro que pudes-
se ir tranquilamente para a estrada. Por
isso, a0 invés de apenas dois lugares, o
carro ficou com quatro.

Todo o projeto visou a fabricagéo em es-
cala industrial, ou seja, da maneira mais
barata possivel. O resultado foi um carro
espartano, sem nenhuma sofisticagéo,
mas ndo mal acabado. Tudo nele é sim-
ples e funcionat, sem nenhuma espécie de
luxo ou supérfluos. Foi usado ainda o
maior ndmero de pegas normais de mer-
cado, encontradas em outros carros de i-
nha. Uma forma de baratear os custos fi-
nais a niveis extremamente baixos. Assim,
as lanternas sdo as do Gol até 86, as dian-
teiras so as mesmas da Brasilia apds 78,
a fechadura externa ¢ a interna usada na
linha Volks, e assim vai.

Mas as grandes novidades estdo mes-
mo na parte mecénica do carro e suas
boas solugbes, que permitiriam a fabrica-
¢80 de um veiculo simples, barato e facil
de manter, conforme espera o fabricante: p

A Fiat é italiana. A Ford e General Mo-
tors, norte-americanas e a Volkswagen,
alema. E o Brasil? Aqui nds temos Gurgel.
Essa é uma das maiores empresas de vei-
culos 100% brasileira. E resultado direto
da obstinagcdo de seu proprietario, o en-
genheiro Jodo Augusto Conrado do Ama-
ral Gurgel, que comecou, conforme ele
mesmo conta, ‘“‘num fundo de quintal co-
mo toda boa fabrica de automdveis que
se preza’'. O inicio foi em S&o Paulo, no
comego dos anos 70, com rusticos jipes
de fibra de vidro, o Xavante, e mecénica
Volkswagen, que logo se celebrizaram pe-
la qualidade e eficiéncia.

Logo aquele “fundo de quintal” ficou
pequenc, e a Gurgel mudou-se para Rio
Claro (SP), onde permanece instalada até
hoje. Os anos passaram e 0s produtos
evoluiram: hoje eles s&o encontrados cir-
culando por inumeros paises, principal-
mente no Caribe. Aligs, existe uma ilha
nessa regido onde circulam apenas trés mil
carros, dos quais mais de dois mil sdo Gur-
gel, conforme o fabricante. Comenta-se
gue 1a é o unico lugar do mundo onde

2 i m Gurgelcomou- & i : i) . y
:gontecem batdas dey P Uma fabrica totalmente nova foi instalada para a producdo do 280

o
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étrico - 12 volts com
embutido no bloco do motor. .
Peso - 450 quilos. :

que - 40 [itros.

MOTOR - Instalado na dianteira com 650
cc ou 800cc. A principio pensou-se em
usar o motor do Citréen 2CV, mas nao foi
possivel firmar um acordo com a fabrica
francesa, devido a instabilidade econdémi-
ca do Brasil, que assustou os dirigentes es-
trangeiros. Estes até chegaram a sair da
Franga para vir aqui, mas ndo entenderam
o que vem a ser corregdo monetdria. Al,
Amaral Gurgel pensou num motor refrige-
rado a 4gua, com camisas de aco revesti-
das de borracha, mas ndo encontrou uma
borracha resistente: qualquer dleo que
caisse na agua atacaria o material, provo-
cando vazamentos que poderiam levar o
motor a danos irreversiveis. Foi escolhido
afinal um motor dois cilindros opostos (bo-
xer), refrigerado a d4gua e com camisas de
ferro (como os convencionais). Trata-se de
quase meio motor Volkswagen (chegou-se
a testar essa solugdo mas ndo deu certo).
O motor & inteiramente fundido na Gurgel,
em uma unidade fabril inaugurada em ju-
lho, e como forma de barateamento usa
pistoes, bielas e anéis Volkswagen 1.300
na versdo do motor de 650cc, e de Escort
no motor de 800cc

O bloco é feito em aluminio silicio e pe-
sa apenas 7,8 quilos. Tem 26 HP na ver-
sdo 650cc e 32 HP no modelo de 800cc.
A velocidade maxima é em torno dos 110
km/h e tem ainda um sistema de ignicdo
inédito e bastante sofisticado, que utiliza
um microprocessador no lugar da ignicac
eletrénica normal, trabalhando de manei-
ra digital. Entre as vantagens dessa nova
igni¢ao estdo o aumento de poténcia e di-
minuigdo de consumo, com menores in-
dices de poluigio.

A principio, o carro tera carburador Uni-
co e o alternador ndo & uma pega isolada
instalada nele, e sim um conjunto que ja
faz parte do bolco, inclusive com seu alo-
jamento fundido nele e acionado direta-
mente pelo virabrequim. O combustivel se-
ré apenas gasolina — Gurgel é contra o
élcool — e o consumo esta na casa dos
25 km/litro obtidos a velocidade de 80
km/h, segundo a fabrica.

CAMBIO - Foram desenvolvidos dois sis-
temas de cambio para o carro, ambos com
quatro marchas a frente mais ré. O primei-
ro, que sera aplicado no carro, utiliza o sis-

38 - Oficina MECANICA

CAIO MATTOS

Bancos finos garantem o espaco interno

CAIO MATTOS

Pistées, bielas e anéis do VW 1.300.

Cambio: quatro marchas sincronizadas e ré.

&

Um sistema inovador de ignicdo

CAIOMATTOS




tema de sincronizacao normal dos carros
comuns, enquanto um outro sistema, ain-
da ndo aprovado, é mais complicado e se-
melhante ao j& usado nas motos BMW e
carros NSU: o engate sera diferenciado e
a quarta marcha atuard direto no diferen-
cial, sem nenhum tipo de desmultiplicacdo.
Isso chegaria a proporcionar melhor con-
sumo de combustivel. A traggo sera trasei-
ra, por ser mais simples e barata. O con-
junto de cambio é todo produzido pela
Gurgel.

CHASSI - O chassi do Gurgel é uma es-
trutura tubular tipo gaiola, onde véo aloja-
dos todos 0s componentes mecanicos e
carroceria. Apesar de ser de ago, pesa
apenas 42 quilos. Faz parte do esquema
de seguranga do carro, por transforma-lo
numa estrutura pouco deformavel pelas
caracterfsticas de construgéo desse tipo de
chassi. .

SUSPENSOES - Na traseira, um sistema
normal de feixe de molas, mas na diantei-
ra uma grande novidade. Ndo existem
amortecedores, e esse trabalho é feito pelo
brago superior da suspenséo, que ¢é fixa-
do ao chassi com arruelas de amianto: o
atrito entre elas é que faz o0 amortecimen-
to. O conjunto dianteiro tem ainda duas
molas helicoidas, com regulagens de ten-
s&0 para piso bom ou irregular.
CARROCERIA - Outra solugdo interessan-
te. As carrocerias de todas as versoes tém
suas partes feitas em plastico injetado tam-
bém resistente, j& pigmentado na cor do
carro. Isentas de corroséo e manutencao,
em caso de acidente simplesmente
substitui-se a parte afetada, como um para-
lama, por exemplo. A auséncia da etapa
de pintura na montagem do carro também
barateia seu custo. O plastico sera produ-
zido no pdlo petroquimico Camagari.
DETALHES - O Gurgel 280 conta ainda
com fardis retangulares, freios a disco na
dianteira e a tambor na traseira, bancos
mais finos para ganhar espago interno,
grade de arrefecimento do lado esquerdo
do painel frontal, vidros planos e com
abertura por sistema de correr e calotas
plasticas. As rodas serdo de ago com

[ SENSOR DE)

somputadorizada

pneus radiais. O carro tera 3,15 metros de
comprimento, 1,40 de altura, 450 quilos de
peso e tanque de 40 litros.

Até o final do ano estaréo circulando cer-
ca de 50 protétipos do Gurgel 280, que
estara disponivel ao publico a partir do pri-
meiro semestre do ano que vem, com pro-
ducgio estimada em 10 unidades/dia, po-

dendo chegar a 200 carros/dia em trés ou
quatro anos. O melhor de tudo parece ser
0 prego: o primeiro veiculo inteiramente na-
cional esta cotado entre 2.500/3.000 d¢-
lares. Cerca de 30% mais em conta que
um Chevette, por exemplo, até agora o
carro nacional de linha mais barato.

Ricardo Caruso

CAIO MATTOS

Os carros produzidos pela Gurgel sempre
primam por detalhes que os diferenciam de
outros modelos do mercado. Além do desing
agressivo, préprio dos utilitérios, os jipes da
Gurgel apreseniam novidades desde que fo-
ram langados. E o caso do Selectration, um
seletor de tracdo usado nos X-12 e Carajas:
duas pequenas alavancas instaladas junto ac
freio de mao servem para bloguear as rodas
traseiras a gosto do motorista, transferindo tra-
¢do de uma roda para outra € ajudando o car-
ro a sair de situagoes dificeis, como um ato-
leiro.

Outro detathe importante é o plasteel, um
sanduiche de tubos de aco e fibra-de-vidro,
que compde o chassi dos carros e forma uma
estrutura muito resistente, com garantia de f4-
brica de 100 mil quilémetros. O carro elétrico
foi uma tentativa vélida de se introduzir esse
tipo de veiculo no Brasil, movido a baterias te-
tropolares. Mas ndo teve a aceilacdo espera-
da de seu maior mercado potencial: as frotas
de carros do governo. Por isso, sua produgéo
estd suspensa, sendo que apenas uma uri-
dade fol vendida para particular. O resto foi
para empresas.

O PRE-CENA
O Xef foi quase um estudo avancado para
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Qualidade e Stmplicide

o Carro Econdmico, visando exalamente uma
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pesquisa ae mercado para carros pequenos
ou minis, como sdo chamados esses mode-

los. Utilizava mecénica Volkswagen e parecia
um Mercedes achatado. Sua produgdo foi
também interrompida.

Finalmente o Carajds. A grande contribui-

¢ao deste modelo para a histdria do automo-
vel brasileiro € um sistema inédito (aqui, pois
no Exterior a Porsche, por exemplo, usa) de
motor VW AP 600 na dianteira e cdmbio de

Passat (Santana, GolGT...) na traseira. Isso ser-

ve para melhorar a distribuigdo de peso e ga-

nhar espago na cabine, pois 0 cambio ndo in-
vade o compartimento de passageiros. Além

disso, um ulilitdrio com tragcdo dianteira néo te-
ria aplicacées Tg_réticas elogidvers. O sistema,

batizado de TTS (Tork Tube System), hada

mais é do que um fino eixo cardd, que faz uma

ligagdo entre motor e cdmbio (o diferencial é
acoplado ao cémbio como nos VW mais atuais,
blindado dentro de uma carcaca de ago. O
TTS ¢é acoplado & carroceria, nao formando
?ualquer saliéncia na parte inferior do velcu-
5 ;

O restante da mecénica Gurgel (com exce-
¢do do 280) ndo tem segredos. Todos os car-
ros Gurgel utilizam mecénica Volkswagen:
1.600 a “ar’ nos X-12 e a “dgua’’ no Cara-
Jds. Com isso, Gurgel gaba-se de ser o maior
cliente mundial ga Volkswagen.
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